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1 Aufgabenstellung

Im Bereich stdlich der Dachauer Strafde in Erding soll der Bebauungsplan Nr. 248 [18]

aufgestellt werden. Auf der Flache soll ein Gewerbegebiet gemal § 9 BauNVO [5] ent-

stehen. Fir dieses Gewerbegebiet wird der Neubau eines Baustoffzentrums vorgese-

hen.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens wird eine schalltechnische Untersuchung

bendtigt. Dabei werden insbesondere folgende Themenkomplexe behandelt:

Untersuchung der Gewerbelarmbelastung im Bebauungsplangebiet und Beur-
teilung nach DIN 18005 [9] in Verbindung mit der TA Larm [7]

Beurteilung des zukunftig von dem Gebiet ausgehenden Gewerbelarms auf die

bestehende, umliegende Bebauung nach der TA Larm [7]

Untersuchung der Verkehrslarmbelastung im Bebauungsplangebiet und Beur-
teilung geman der DIN 18005 [9]

Beurteilung des zusatzlichen kinftigen Verkehrslarms bedingt durch das Be-
bauungsplangebiet auf die umliegende Bestandsbebauung nach den Malga-
ben einer Gesundheitsgefahrdung (70 dB(A) tags/ 60 dB(A) nachts) sowie einer
erheblichen Larmzunahme (Erhéhung der Beurteilungspegel um mindestens
3 dB(A))

Beurteilung der geanderten offentlichen Stral’e innerhalb des Plangebietes
(Neubaus des Bypasses) als erheblicher baulicher Eingriff nach der 16. Blm-
SchV [2]
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2 Grundlagen der Schalltechnischen Untersuchung

Fir die schalltechnische Untersuchung wurden folgende Grundlagen verwendet:

o Vorentwurf des Bebauungsplans Nr. 248 flir das Gebiet sldlich der Dachauer
Stralde, Stadt Erding, vom 29.01.2024 [18]

e Frei- und Verkehrsanlagen, Gebaude — Erdgeschoss, Planungsgruppe Heil-
maier, Stand 03.04.2024 [20]

e Verkehrszahlen der maRgeblichen StralRen mit Anteil Schwerlastverkehr, Prog-
nosejahr 2035 [19]

e Gelande- und Gebaudemodell

o Festsetzungen in den rechtsgiltigen Bebauungsplanen Nr. 135, Nr. 137,
Nr. 168, Nr. 225 und Nr. 238 der Stadt Erding sowie ,Aufkirchen ndrdlich der
ED 7%, ,Aufkirchen — Ost“ und ,1/73 Aufkirchen“ der Gemeinde Oberding
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3 Beschreibung des Vorhabens sowie ortliche Gegebenheiten

Das Bebauungsplangebiet befindet sich im Westen der Stadt Erding. Westlich des Ge-
bietes verlauft die Flughafentangente und nérdlich verlauft die Dachauer Strale. Das
umliegende Untersuchungsgebiet beinhaltet die Flachen der Bebauungsplane Nr. 135,
Nr. 137, Nr. 168, Nr. 225 und Nr. 238 der Stadt Erding sowie die Bebauungsplane
LAufkirchen nordlich der ED 7¢, ,Aufkirchen — Ost* und ,1/73 Aufkirchen“ der Gemeinde
Oberding. Die Lage sowie die in den Bebauungsplanen festgelegten Gebietsnutzungen

kann der folgenden Abbildung 1 enthommen werden.

B-Plan Nr. 135

N

A

B-Plan ,Aufkirchen ndrdlich der ED 7°

-

WAr\
5 B-Plan

JAufkirchen — Ost*

—

B-Plan Nr. 168 |

20 B-Plan Nr. 168 V/

= g _
< EE—::‘M 168 IV

WR

B-Plan Nr. 225 |1

GE

Abbildung 1:  Lage des Bebauungsplans 248 sowie der umliegenden Bebauungs-
plane (Bildquelle: OpenStreetMap)

Auf der ausgewiesenen Gewerbeflache des Bebauungsplans Nr. 248 solle ein Bau-
stoffzentrum neu errichtet werden. Gemaf} Planunterlagen [20][21] besteht dieses aus

zwei Hallen:

e Ostlich gelegene Halle (Lagerhalle, Kalte Kubatur) — es wird den Planungsstand

mit Erweiterung berticksichtigt

o Westlich gelegene Halle mit u.a. Verkaufsbereich und Ausstellungsflache

(Warme Kubatur)
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Im nordlichen Teil der westlichen Lagerhalle ist ein Burotrakt mit vier Geschossen in-
tegriert. Der Ladebereich zwischen den Hallen sowie dstlich des Kaltlagers wird auf
Hohe des 1. OG Uberdacht.

Im stdwestlichen Bereich befindet sich ein Freilager. Das Freilager sowie der Uber-
dachte Ladebereich der 6stlichen Halle sind mit 12 m hohen Wanden abgegrenzt. Der
Zugang zu den Ladebereichen erfolgt Uber Offnungen fiir verschiedene Fahrspuren

zwischen den Wanden bzw. den Hallen.

Nérdlich und westlich der Hallen sollen Parkflachen entstehen. Im Untergeschoss der
westlichen Halle wird eine Tiefgarage geplant. Der Zugang zur Tiefgarage erfolgt Gber

die Nordfassade der Ostlichen Halle.
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4 Grundlagen der Untersuchung

4.1 Beurteilungskriterien der stadtebaulichen Planung (DIN 18005)

Als Grundlage fur die Beurteilung der Schallimmissionen kann die DIN 18005 [9] sowie
das Beiblatt 1 der DIN 18005 "Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebau-

liche Planung" [10] verwendet werden.

Bei der Bauleitplanung nach dem Baugesetzbuch und der Baunutzungsverordnung
(BauNVO) [5] sind in der Regel den verschiedenen schutzbedurftigen Nutzungen Ori-

entierungswerte flr den Beurteilungspegel zuzuordnen, diese sind in Tabelle 1 aufge-

zeigt.
Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm
Verkehrslarm?® sowie Gerdusche von
. vergleichbaren
Baugebiet offentlichen Anlagen
L. in dB(A) L. in dB(A)
tags nachts tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS), 55 45 55 40
Wochenendhausgebiete, Ferienhausgebiete, Campingplatzgebiete
Friedhdfe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
Dorfgebiete (MD), Dérfliche Wohngebiete (MDW), Mischgebiete (MI), 60 50 60 45
Urbane Gebiete (MU)
Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
Sonstige Sondergebiete (SO) sowie Flachen fiir den Gemeinbedarf, soweit . . . .
onstige Sondergebiete (SO) . 45bis 65 35 bis 65 | 45 bis 65 35 bis 65
sie schutzbeddrftig sind, je nach Nutzungsart
Industriegebiete (Gl)° — — — —
@ Die dargestellten Orientierungswerte gelten fiir Straen-, Schienen- und Schiffsverkehr. Abweichend davon
schlagt die WHO fiir den Fluglarm zur Vermeidung gesundheitlicher Risiken deutlich niedrigere Schutzziele vor.
® Fiir Krankenhauser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes Schutzniveau anzustreben.
° Fir Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung
(Beiblatt 1 zu DIN 18005)

Das Beiblatt [10] beinhaltet zwei Anmerkungen zu den o.g. Orientierungswerten:

,Die Orientierungswerte sollten bereits auf den Rand der Baufldchen oder der (iber-
baubaren Grundstlicksfldchen in den jeweiligen Baugebieten oder der Fldchen sonsti-
ger Nutzung bezogen werden. Bei AuBen- und Aullenwohnbereichen gelten grund-

“ o

sétzlich die Orientierungswerte des Zeitbereichs ,tags”.
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4.2

~Bei Beurteilungspegeln (ber 45 dB ist selbst bei nur teilweise gedffnetem Einfach-

fenster ungestérter Schlaf haufig nicht mehr méglich.“

Das Beiblatt [10] gibt u.a. folgende Hinweise flr die Anwendung der Orientierungs-

werte:

,Die [...] Orientierungswerte sind als eine Konkretisierung fiir Anforderungen an den

Schallschutz im Stadtebau aufzufassen. |[...]

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Ver-
kehr, Industrie und Gewerbe, Freizeitldarm) werden wegen der unterschiedlichen Ein-
stellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils flir sich

allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert. |[...]

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht
einhalten. Wo im Rahmen der Abwégung mit plausibler Begriindung von den Orientie-
rungswerten abgewichen wird, weil andere Belange (iberwiegen, sollte méglichst ein
Ausgleich durch andere geeignete MalBnahmen (z.B. geeignete Geb&udeanordnung
und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmalBnahmen - insbesondere fiir

Schlafrdume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.”

Die Beurteilungspegel fir Verkehrslarm aus Stralen werden nach den ,RLS-19“ [3]
berechnet. Sowohl bei der Planung von Stralden als auch von schutzbedurftigen Nut-
zungen in deren Nahbereich, ist die Einhaltung der Orientierungswerte nach DIN 18005
Beiblatt 1 [10] anzustreben.

Sollten im Rahmen der Abwagung stadtebauliche Belange Gberwiegen, so sollten an
den geplanten Gebauden zumindest die Grenzwerte fur Schallimmissionen aus Ver-
kehrswegen nach der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV [2]), die flr den

Bau von StralRen gilt, méglichst nicht Gberschritten werden (s. Tabelle 3 Kapitel 4.3).

Beurteilungskriterien fir Gewerbelarm

Generell sind fur Anlagen, die als genehmigungsbeddrftige oder nicht genehmigungs-
bedurftige Anlagen den Anforderungen des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BIm-
SchG) [1] unterliegen, die Bestimmungen der TA Larm [7] einzuhalten. Diese dient dem
Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Gerausche sowie der Vorsorge gegen schadliche Umwelteinwirkungen durch

Gerausche.
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Bei stadtebaulichen Aufgabenstellungen stellt originar die DIN 18005 [9] die mal3geb-
liche Beurteilungsgrundlage dar. Uber die Orientierungswerte der DIN 18005 hinaus
(s. Tabelle 1, Seite 5) nennt die TA Larm [7] immissionsschutzrechtlich verbindlich fr
gewerbliche Anlagen die an schutzwirdigen Nutzungen einzuhaltenden Immissions-
richtwerte (IRW).

Die TA Larm [7] legt unter Nr. 6.1 Immissionsrichtwerte fest, welche fir unterschiedli-
che Nutzungen, entsprechend Baunutzungsverordnung (BauNVO) [5], in Tages- und
Nachtwerte eingeteilt sind. Die Immissionsrichtwerte entsprechen bis auf die urbanen
Gebiete den Orientierungswerten der DIN 18005 [10]. Die DIN 18005 gibt fur Industrie-

gebiete keine Orientierungswerte an.

Der Tageszeitraum umfasst die Zeit von 6 Uhr bis 22 Uhr, der Nachtzeitraum die Zeit
von 22 Uhr bis 6 Uhr. MalRgebend fiir die Beurteilung der Nacht ist die volle Nacht-
stunde mit dem hdchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage rele-

vant beitragt. In der folgenden Tabelle sind die Immissionsrichtwerte der TA Larm [7]

angegeben:
Buchstabe Tag Nacht
gemal Nr. 6.1 Gebietsbeschreibung Aét;kmg\a}%h 6 Uhr 22 Uhr
der TA Larm bis 22 Uhr bis 6 Uhr
a Industriegebiete Gl 70 dB(A)
b Gewerbegebiete GE 65 dB(A) 50 dB(A)
[ urbane Gebiete MU 63 dB(A) 45 dB(A)
d Kgrngebigte, Dorfgebiete und MK, MD, MI 60 dB(A) 45 dB(A)
Mischgebiete
e aIIg.em.elne Wohngeblete und WA 55 dB(A) 40 dB(A)
Kleinsiedlungsgebiete
f reine Wohngebiete WR 50 dB(A) 35 dB(A)
Kurgebiete, fir Krankenhauser
9 und Pflegeanstalten SO 45 dB(A) 35 dB(A)
Tabelle 2: Immissionsrichtwerte nach Nr. 6.1 der TA Larm

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um
nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.
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4.3

Gemal Nr. 6.6 der TA Larm [7] erfolgt die Zuordnung der Immissionsrichtwerte nach

folgenden Regeln:

e st fUr das entsprechende Gebiet ein rechtswirksamer Bebauungsplan vorhan-
den, ist dieser heranzuziehen
e fehlt ein rechtswirksamer Bebauungsplan, sind die entsprechenden Gebiete

nach ihrer Schutzbedurftigkeit zu beurteilen

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf die Summe aller auf einen Immissionsort
einwirkenden Gerauschimmissionen gewerblicher Schallquellen. Gerauschimmissio-
nen anderer Arten von Schallquellen (z.B. nicht anlagenbezogene Verkehrsgerausche)

sind getrennt zu beurteilen.

Ton- bzw. impulshaltige Gerausche sind mit Zuschlagen fur Auffalligkeit bzw. Impuls-

haltigkeit zu versehen.

Beurteilungskriterien fiir Verkehrsgerausche (16. BImSchV)

Grundlage zur Beurteilung der Zumutbarkeit von Verkehrsgerauschen ist das Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG) [1]. Hiernach gilt gemaR § 41 Abs. 1: “...bei dem
Bau oder der wesentlichen Anderung oéffentlicher StraRen sowie von Eisenbahnen,
Magnetschwebebahnen und StralRenbahnen ist ... sicherzustellen, dass durch diese
keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche hervorgerufen wer-
den kénnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind“. § 41 Abs. 2 BImSchG
bestimmt, dass dies nicht gilt, sofern die Kosten flr SchutzmaRnahmen aufder Verhalt-

nis zum angestrebten Schutzzweck stehen wirden.

Aufgrund von § 43 BImSchG wurde zur Durchfilhrung des § 41 und des § 42 BImSchG
bei Strallen und Schienenwegen die 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV) [2] erlassen. Darin sind die folgenden Im-

missionsgrenzwerte festgesetzt (§ 2 Abs. 1 der 16. BImSchV):
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Tag Nacht
6 bis 22 Uhr 22 bis 6 Uhr
an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen
und Altenheimen 57 dB(A) 47 dB(A)
in reinen und allgemeinen Wohngebieten
und Kleinsiedlungsgebieten (W) 59 dB(A) 49 dB(A)
in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischge-
bieten und Urbanen Gebieten (M) 64 dB(A) 54 dB(A)
in Gewerbegebieten (G) 69 dB(A) 59 dB(A)
Tabelle 3: Immissionsgrenzwerte flr Schallimmissionen aus Verkehrswegen

nach der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

Wird die zu schitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgelbt, so ist
nur der Immissionsgrenzwert flr diesen Zeitraum anzuwenden (§ 2 Abs. 3 der 16. BIm-
SchV).

Die Art der in der vorstehenden Tabelle bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich
aus den Festsetzungen in den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplanen fest-
gesetzte Flachen fir Anlagen und Gebiete sowie Anlagen und Gebiete, fir die keine
Festsetzungen bestehen, sind entsprechend der Schutzbedurftigkeit zu beurteilen (§ 2
Abs. 2 der 16. BImSchV). Im unbeplanten Innenbereich werden die Kriterien der
Baunutzungsverordnung — BauNVO [5] zur Beurteilung der Schutzbedurftigkeit heran-

gezogen.

Die Grenzwerte gelten fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von 6ffentlichen
Stralen oder Schienenwegen der Eisenbahnen und Stralkenbahnen (§ 1 Abs. 1 der
16. BImSchV). Bei Uberschreitung der Grenzwerte besteht Anspruch auf Larmvor-

sorge in Form von SchallschutzmalRnahmen.

Eine wesentliche Anderung ist gemaR § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV wie folgt definiert:

Eine Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StralBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraft-
fahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende
Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem
zu éndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens
3 Dezibel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens
60 Dezibel (A) in der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu
dndernden  Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens
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4.4

70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen
baulichen Eingriff erhéht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Berechnungsverfahren und Umfang der Untersuchung

In Ubereinstimmung mit Abschnitt 7 der DIN 18005 [9] und gemé&R Vorgaben der
16. BImSchV [2] werden die mit den o.g. Orientierungswerten bzw. Immissionsgrenz-
werten zu vergleichenden Beurteilungspegel entsprechend folgender Vorschriften und

Richtlinien berechnet:
o StralRenverkehr auf offentliche StralRen: RLS-19 [3]
e Schallausbreitung (Gewerbelarm): DIN-1SO 9613-2 [8]
o Parkplatze: Parkplatzlarmstudie [13]

Nach Pos. A.2.2 im Anhang der TA Larm [7] werden die mit den Immissionsrichtwerten
zu vergleichenden Beurteilungspegel fur den Gewerbelarm nach TA Larm ebenfalls
nach DIN-ISO 9613-2 [8] berechnet.

Die Beurteilungspegel werden fir den Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) und fiir die Nacht (22.00
bis 6.00 Uhr) bzw. die lauteste Nachtstunde berechnet.

Bei den Berechnungsverfahren werden verschiedene Einflisse auf die Schallentste-
hung und -ausbreitung wie Luftabsorption, Hindernisse im Schallausbreitungsweg (z.B.
Gebaude) und Schallreflexionen an Gebauden bertcksichtigt. Alle Fassaden werden
als ,reflektierend®, d.h. schallhart angesetzt. Die Bodendampfung wird nach Abschnitt
7.3.2 der DIN-ISO 9613-2 [8] berechnet. Die berechneten Beurteilungspegel gelten fiir
den Fall, dass leichter Wind von der Schallquelle zum Immissionsort vorherrscht und

Temperaturinversionen immissionsverstarkend wirken.

Auf Grundlage der zur Verfligung gestellten Planunterlagen wurden fiir das Untersu-
chungsgebiet dreidimensionale schalltechnische Berechnungsmodelle aufgebaut, mit
deren Hilfe die Larmimmissionen berechnet werden. Die Rechenmodelle umfassen das
Gebiet des Bebauungsplans und reichen in jeder Richtung in angemessener Weise

dariber hinaus. Fir folgende Berechnungen wurden Rechenmodelle erstellt:
e Berechnung der Gewerbelarmbelastung auf das Bebauungsplangebiet

e Berechnung der Gewerbelarmbelastung auf die bestehende, umliegende Be-

bauung
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e Berechnung der Verkehrsgerausche, die auf das Bebauungsplangebiet (neu

geplante Bebauung) einwirken

e Berechnung von Verkehrslarmimmissionen resultierend aus den umliegenden

bestehenden &ffentlichen Stralen auf die umliegenden Bestandsgebaude

e Berechnung von Verkehrslarmimmissionen resultierend aus der Anderung von

offentlichen StralRen (Neubau des Bypasses)

Die Berechnungen erfolgten mit dem EDV-Programm CadnaA der Firma Datakustik
GmbH in der Version CadnaA 2023 MR2 [15]. Der Nachweis der normkonformen Ge-
rauschimmissionsberechnung wird durch die Validierung des Programms nach
DIN 45687 [16] gefuhrt.
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5

5.1

Gewerbelarm

Im Folgenden werden Gewerbebetriebe im Umfeld des Plangebietes sowie innerhalb

des Plangebietes berticksichtigt.

Beurteilung des umliegenden Gewerbelarms auf das Bebauungsplanbiet

In der Umgebung des Bebauungsplans Nr. 248 befinden sich verschiedene Gewerbe-
betriebe, davon als bedeutendste Larmquellen die nérdlich gelegenen Gewerbegebiete
(gemaf Ausweisungen im B-Plan Nr. 137) sowie die ostlich gelegenen Gewerbege-

biete (gemal Ausweisungen im B-Plan Nr. 225).

Die Gewerbelarmbelastung auf dem Bebauungsplangebiet wurde wie nachfolgend be-
schrieben bestimmt. Dazu wurden die Festlegungen der umliegenden Bebauungs-
plane Nr. 137 und Nr. 225 berlcksichtig. Die Lage der Bebauungsplane kann der Ab-
bildung 1 entnommen werden. Folgende flachenbezogene Schallleistungspegel wur-

den berlcksichtigt:

Lex
Schallquelle [dB(A)/m?]
Tag Nacht
B-Plan Nr. 137 GE 60 45
B-Plan Nr. 137 SO 65 50
F.";-Plan*Nr. 225 Recyc- 66 40+7=47
linghof
B-Plan Nr. 225 GE 1-
GE 3b* 63 48+7=55
B-Plan Nr. 225 GE 4* 64 48+7=55
B-Plan Nr. 225 GE 5* 64 48+7=55
B-Plan Nr. 225 GE 6* 63 50+7=57
B-Plan Nr. 225 GE 7* 63 48+7 =55

*Es wurde als Worst-Case Annahme das Zusatzkontingent des Richtungssektors C

(tags 0 dB(A)/m?/ und nachts 7 dB(A)/m?) beriicksichtigt.

Tabelle 4: Emissionskontingente der umliegenden Gewerbegebiete

Die Berechnung der Schallimmissionen erfolgt gemaf DIN 45691[12] unter ausschliel3-
licher Berucksichtigung der geometrischen Ausbreitungsdampfung in einer gleichen

Ebene.
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Der zulassige Immissionsrichtwert der TA Larm [7] fur Gewerbegebiete liegt bei
65 dB(A) am Tag und 50 dB(A) in der Nacht.

Der maximal berechnete Pegel auf der Gewerbeflache liegt bei 62 dB(A) am Tag. In-
nerhalb der Baugrenzen werden Pegel zwischen 53 dB(A) und 60 dB(A) tagsiber be-
rechnet. Die berechneten Pegel an den Baugrenzen liegen somit deutlich unter dem

zulassigen Immissionsrichtwert der TA Larm [7].

Die nachfolgende Abbildung 2 zeigt die berechneten Isophonen am Tag.

0.
a

Abbildung 2:  Gewerbelarmbelastung auf dem Bebauungsplangebiet am Tag

In der Nacht liegt der maximal berechnete Pegel auf dem Gewerbegebiet bei 53 dB(A).
Innerhalb der Baugrenzen werden Pegel zwischen 44 dB(A) und 52 dB(A) nachts be-
rechnet. Lediglich im dstlichen Randbereich des Gewerbegebietes wird der Immissi-

onsrichtwert fir Gewerbegebiet um bis zu 3 dB(A) Uberschritten.
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Die folgende Abbildung 3 zeigt die berechneten Isophonen in der Nacht.

Gemal aktueller Planung sind keine schitzenswerte Nachtnutzungen fiir das Gebiet

geplant. Insbesondere im 6stlichen Bereich soll eine Lagerhalle errichtet werden.

Es wird jedoch empfohlen fiir oben genannten Bereich in den textlichen Festsetzungen
zum Bebauungsplan Nr. 248 die gemall BauNVO [5] ausnahmsweise zulassige Woh-
nungen flir Aufsichts- und Bereitschaftspersonen sowie flir Betriebsinhaber und Be-
triebsleiter, die dem Gewerbebetrieb zugeordnet und ihm gegeniber in Grundflache

und Baumasse untergeordnet sind, auszuschlieRen.
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Abbildung 3:  Gewerbelarmbelastung auf dem Bebauungsplangebiet in der Nacht
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5.2 Beurteilung des zukinftig aus dem Plangebiet ausgehenden Gewerbe-
larms

5.2.1 Allgemeines
Die Emissionen der Schallquellen werden durch den Schallleistungspegel charakteri-
siert. Der Schallleistungspegel beschreibt die Schallenergie, die pro Zeiteinheit von der
Schallquelle abgestrahlt wird und ist nicht zu verwechseln mit dem Schalldruckpegel,
der dort gemessen werden kann, wo die Betroffenen sich aufhalten.
MafRgebliche Schallquellen bzw. schalltechnisch relevante Abldufe auf dem Grund-
stlick des geplanten Neubaus sind Parkverkehre, Pkw-Abholverkehre, Lkw-Lieferver-
kehre, Lagerungsarbeiten mit Entladung und Beladung von Fahrzeugen sowie haus-
technische Anlagen.
Die Lage der Schallquellen innerhalb des Bebauungsplans Nr. 248 kann der Lage-
planskizze 1 im Anhang enthommen werden.

5.2.2 Betriebszeiten

Flr die angesetzten Schallquellen innerhalb des B-Plangebietes werden vorerst fol-

gende Betriebszeiten angesetzt:

o Parkplatzverkehr der oberirdischen Parkplatze sowie Zu- und Abfahrt der Tief-

garage: Tagzeitraum mit Ruhezeit
e Pkw-Abholverkehr: Tagzeitraum mit Ruhezeit
e Lkw-Verkehr: Tagzeitraum mit Ruhezeit
e Lagerungsarbeiten mit Entladung und Beladung: Tagzeitraum mit Ruhezeit
e Liftungsanlagen: durchgehender Betrieb

Im Tagzeitraum finden die Ablaufe auf dem Baustoffzentrum an Werktagen in den Zei-
ten von 06:00 bis 19:00 Uhr statt. An Sonn- und Feiertagen gelten die Zeiten von 13:00
bis 17:00 Uhr. An Sonn- und Feiertagen wird lediglich ein Ausstellungsbetrieb stattfin-

den (weder Verkauf noch Anlieferungen oder Abholungen).
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5.2.3 Vorbelastung der umliegenden Gewerbetriebe

5.24

Im Umfeld des Bebauungsplans Nr. 248 besteht bereits eine Vorbelastung aus den
umliegenden Gewerbebetrieben (insbesondere B-Plan 225, B-Plan 137 mit Super-

markt und Postsortierzentrum).

Die Prifung der Genehmigungsvoraussetzungen setzt in der Regel eine Prognose der
Gerauschimmissionen der zu beurteilenden Anlage und — sofern im Einwirkungsbe-
reich der Anlage andere Anlagengerausche auftreten — die Bestimmung der Vorbelas-
tung sowie der Gesamtbelastung nach Nummer A.1.2 des Anhangs der TA Larm [7]
voraus. Um eine Abhangigkeit von den Emissionen benachbarter Gewerbebetriebe
auszuschlieRen, kann vom Irrelevanzkriterium in Kapitel 3.2.1 der TA Larm Gebrauch

gemacht werden. Hierin heil’t es:

Die Genehmigung fiir die zu beurteilende Anlage darf auch bei einer Uberschreitung
der Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung aus Griinden des Larmschutzes
nicht versagt werden, wenn der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hin-
blick auf den Gesetzeszweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der
Fall, wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Im-
missionsrichtwerte nach Nummer 6 am mal3geblichen Immissionsort um mindestens
6 dB(A) unterschreitet. [7]

Es wird zunachst geprift, ob die Zusatzbelastung aus dem geplanten Baustoffzentrum

das Irrelevanzkriterium erfllt.

Berucksichtigung von Verkehrsgerausche auf 6ffentliche StralRen

Durch den Neubau auf dem Bebauungsplan Nr. 248 werden sich die Verkehrszahlen
bedingt durch An- und Abfahrtsverkehr in 2035 bezogen auf den Bestand erhdhen
(Vergleiche Tabelle 7 und Tabelle 8). Es ist auszuschliel3en, dass die Beurteilungspe-
gel durch die Umsetzung des Bebauungsplans 248 sich um mindestens 3 dB(A) erhé-
hen. Auch treten keine Beurteilungspegel tiber 70 dB(A) tags und tber 60 dB(A) nachts
auf bzw. es liegt keine schutzwirdige Nachtnutzung vor. Daher sind gemaR Kapitel 7.4

der TA Larm keine Malinahmen organisatorischer Art erforderlich.

Siehe auch Kapitel 6.3 auf Seite 29.
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5.2.5 Emission von anlagebezogenen Verkehrsgerauschen

Gemal Angaben des Betreibers (siehe auch Verkehrsuntersuchung [19]) wird an

Werktagen folgendes Verkehrsaufkommen erwartet:

Abholkunden mit dem Pkw: 130 Kfz im Tageszeitraum. Die Beladung der Pkw-

Kunden erfolgt im Gberdachten Bereich zwischen dstlicher und westlicher Halle

Zufuhr-Lkw zu den Kunden: 20 Lkw im Tageszeitraum. Die Beladung der Zu-
fuhr-Lkws erfolgt im Uberdachten Bereich zwischen 6stlicher und westlicher
Halle

Lkw-Anlieferungen: 10 Anlieferungen im Tageszeitraum. Die Lkw-Anlieferun-
gen des Lagers sollen tber die Dachauer StraRe ,Sud“ erfolgen. Ostlich des

Kaltlagers erfolgt die Entladung der Lkws.

Lieferantenbesuche, sonstiger Verkehr, Paketdienst, Post, ...: 20 Kfz im Tages-
zeitraum mit einem zulassigen Gesamtgewicht kleiner als 3,5 t. Es wird ange-
nommen, dass dieser Verkehr von der Dachauer Strale ,Sid“ zur westlichen

Parkflache gefuhrt wird.

Pkw-Mitarbeiter: 90 Kfz im Tageszeitraum. Es wird angenommen, dass 70 Kfz

in der Tiefgarage und 20 Kfz auf dem nérdlichen Parkplatz parken.

Die Erschlieung erfolgt Gber den sudlichen Knotenpunktarm (Dachauer Stral3e ,Std")

am Kreisverkehr der Dachauer Strafie.

Fir die Lkw-Fahrbewegungen (Anlieferungen und Zulieferungen) auf dem Betriebs-

gelande wird gemal [14] folgenden Langenbezogener Schallleistungspegel ange-

setzt:

L'wa1n = 63,0 dB(A)/m

Fir alle weiteren Fahrbewegungen (Abholkunden mit dem Pkw, Lieferantenbesuch,

Pkw-Mitarbeiter, ...) werden die Schallemissionen gemafll RLS-19 [3] bestimmt. Es

werden Geschwindigkeiten von 30 km/h auf dem Betriebsgelande bericksichtigt.

Es wird von einer Gleichverteilung des Verkehrsaufkommens wahrend den Betriebs-

zeiten ausgegangen. Lediglich fir die Parkvorgange der Mitarbeiter wird ein Zwei-

schichtbetrieb berticksichtigt.

Die Lage der Schallquellen kann der Lageplanskizze 1 im Anhang entnommen werden.
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5.2.6 Emissionen aus Be- und Entladung

5.2.7

Die Entladung der Lkw-Lieferanten sowie die Beladung der Kunden-Pkw und Zufuhr-
Lkw erfolgt mittels Elektro-Gabelstapler (E-Stapler). Die Be- und Entladungen erfolgen
in dem zum grof3ten Teil Uberdachten Bereichen zwischen den Hallen sowie Ostlich der
Lagerhalle. Im Bereich des Freilagers werden ebenso Fahrten von E-Stapler bertck-
sichtigt. Insgesamt sollen maximal 12 E-Stapler gleichzeitig auf dem Betriebsgelande

im Einsatz sein.

Uber die gesamten Betriebszeiten (06:00-19:00 Uhr) werden folgende Geréate bzw.
Fahrten durchgangig bertcksichtigt (Worst Case Annahme):

o Warenausgabezone zw. dstlicher und westlicher Halle: 6 E-Stapler
o Lieferantenbereichen der &stlichen Lagerhalle: 3 E-Stapler
e Freilager: 3 E-Stapler

Gemal Emissionsdatenkatalog des Forums Schall [17] wird fir einen mittleren Arbeits-
zyklus eines E-Staplers mit 1-2 t Nutzlast ein Schallleistungspegel von Lw= 90,0 dB(A)
angesetzt. Zur Berlcksichtigung der Impulshaltigkeit beim Transport bzw. wahrend der

Be- oder Entladung wurde ein Zuschlag von 3 dB(A) berucksichtigt.
Die Lage der Schallquellen kann der Lageplanskizze 1 im Anhang entnommen werden.

Méogliche Emissionen aus den gedffneten Lagerhallen (insbesondere aus der 6stlichen
Lagerhalle) wurden nicht berticksichtigt, da alle E-Stapler in den Aufienbereichen kon-

tinuierlich angesetzt (Worst Case Betrachtung) wurden.
Emissionen der Parkflachen und Einkaufswagensammelboxen

Fir das Baustoffzentrum werden folgende Parkflachen geplant:

o Zwei Parkbereiche mit insgesamt 83 Stellplatze im AulRenbereich westlich der
Hallen fur Kundenparkplatze (Abholkunden mit Pkw, den Lieferantenbesuche,

sonstiger Verkehr, ...)

e Eine Parkflache nérdlich des Kaltlagers mit 67 Stellplatze (etwa ein Viertel der
Stellplatze befinden sich unter der Uberdachung des Baustoffzentrums) fiir

Kunden- und Mitarbeiter-Parkplatze

Die Berechnungen der Schallemissionen der Parkplatze im AuRenbereich erfolgt nach
der Parkplatzlarmstudie [13].
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5.2.8

5.2.9

Auf den westlichen Parkflachen sollen Einkaufswagen verwendet werden. Es wird von
insgesamt zwei Einkaufswagensammelboxen sowie Metalleinkaufswagen ausgegan-
gen. Diese wurden gemaf dem Technischen Bericht zur Untersuchung der Gerausche-

missionen [14] bei den Berechnungen berticksichtigt.

Die Lage Parkflachen und der Sammelboxen kann der Lageplanskizze 1 im Anhang

entnommen werden.

Emissionen durch die Tiefgarage sowie Zu- und Abfahrten

Die Tiefgarage wird im Untergeschoss der westlichen Halle geplant. Der Zugang zur
Tiefgarage erfolgt Uber die Nordfassade der Halle. Die Zu- bzw. Abfahrwege der Tief-
garage fuhren Uber das Gelande des Bebauungsplans Nr. 248 bis zur Erschliefung mit
der Dachauer Stral3e ,Std“. Die Tiefgarage ist Uber eine Rampe zu erreichen. Es wurde

eine Fahrgeschwindigkeit von 30 km/h berlcksichtigt.

Die Tiefgarage soll lediglich von Mitarbeitern benutzt werden. Gemal den Angaben

unter Kapitel 5.2.5 wurden 70 Pkw/Tag berucksichtigt.

Die Lage der Tiefgarage kann der Lageplanskizze 1 im Anhang enthommen werden.

Emissionen der haustechnischen Anlagen

Zum aktuellen Planungsstand liegen noch keine konkreten Angaben zu den haustech-
nischen Anlagen vor. Auch eine exakte Angabe Uber Anzahl und Bauart oder genaue
Lage der Luftungsanlagen kann zum jetzigen Zeitpunkt nicht getroffen werden. Daher
wurden hier bezuglich der Art und Schallleistung der Anlagen Erfahrungswerte ange-
nommen, die herkdmmlichen Anlagen dieser VorhabensgroRe entsprechen. In dem
Rechenmodell werden auf der sicheren Seite die Einzelschallquellen ohne Abschir-

mung an der Worst-Case-Position verortet.

Geplant ist derzeit eine Heizung als Luft-Wasser-Warmepumpe mit Innenaufstellung
im Technikkeller (Untergeschoss) mit entsprechendem Liftungsgerat auf dem Dach
des Blro-Gebaudeteils. Eine Abluftabfiihrung aus der Tiefgarage wird zusatzlich be-
rucksichtigt. Es werden von zwei RLT Anlagen sowie zwei Abluftéffnungen der WC-

Laftungsanlage ausgegangen.

Technischen Anlagen wie Solarthermie, PV-Anlagen oder weitere mogliche neben Ag-

gregate werden als nicht immissionsrelevant betrachtet.
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5.2.10

Folgende Erfahrungswerte wurden als Schallleistungspegel bertcksichtigt:

o RLT-Anlage Blro-Gebaude
o Lwa =103 dB(A) fir die RLT Anlage
o Lwa =95 dB(A) fir den entsprechenden Rickkulhler
o Betriebszeit: 24 / 7 mit Absenkung in der Nacht um 12 dB(A)

o RLT-Anlage westliche Halle
o Lwa =104 dB(A) fur die RLT Anlage
o Lwa =97 dB(A) flr den entsprechenden Ruickkuhler
o Betriebszeit: 24 / 7 mit Absenkung in der Nacht um 12 dB(A)

o Luftungsgerat Luft-Wasserwarmepumpe
o Lwa=89dB(A)
o Betriebszeit: 24 /7

¢ Abluftflihrung UG / Tiefgarage
O LWA =76 dB(A)
o Betriebszeit: 24 /7

o Abluftéffnungen der WC-Liiftungsanlage (Halle West und Blro-Gebaude)
o Lwa=73dB(A)je Anlage
o Betriebszeit: 24 /7

Die Lage der Anlagen bzw. Komponenten kann der Lageplanskizze 1 im Anhang ent-

nommen werden.

Beurteilung der Immissionen

Im Folgenden werden die Immissionen an den benachbarten Gebauden sowie an den
gemal Bebauungsplan Nr. 225 ausgewiesenen Baugrenzen nach den Emissionsan-
satzen aus den Kapiteln 5.2.4 bis 5.2.9 berechnet. Es werden die Betriebszeiten nach
Kapitel 5.2.2 berticksichtigt.

An den maRgeblichen Immissionsorten liegen keine Uberschreitungen der Immissions-
richtwertanteile (6 dB(A) unter den Richtwerten, s.0.) vor. Die Immissionsrichtwertan-
teile gemal TA Larm [7] werden an den mal3geblichen Immissionsorten unterschritten.
Schallschutzmalinahmen sind daher nicht erforderlich. Da die Beurteilungspegel das
Irrelevanzkriterium der TA Larm erflillen, ist auch keine Betrachtung der Vorbelastung

durch andere gewerbliche Nutzungen erforderlich.
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Die Beurteilungspegel an den maf3geblichen Immissionsorten in der Umgebung sowie

an den geplanten Gebauden des B-Plans Nr. 225 sind in folgender Tabelle aufgelistet:

Ll s Beurteilungs- | Differenz
richtwertan-
. pegel Lr - IRWA
R0 Lrin dB(A) in dB(A)
Berechnungspunkt in dB(A)
Cz | i Tag [Nacht| Tag [Nacht| Tag | Nacht
ID |Adresse schoss | zung

I0_01|Dachauer Strafde 61(Buro Kaufland)| EG SO 59 - 51 40 -8 -
I0_02 |Dachauer StralRe 63 (Post) EG GE 59 44 53 40 -6 -4
10_03|Vinzenz-von-Paul-Stralte 4 1.0G | SMI 54 39 50 38 -4 -1
I0_04 [B-Plan 225 - GE 3 5.0G | GE 59 44 52 39 -7 -5
I0_05 [B-Plan 225 - GE 6 5.0G | GE 59 44 51 37 -8 -7
10_06 |Aufkirchen, Eichenring 24 1.0G | WR 44 29 34 20 -10 -9
10_07 |Aufkirchen, Eschenweg 9 1.0G | WA 45 30 35 21 -10 -9
Tabelle 5: Beurteilungspegel gemal TA Larm

Die Lage der Immissionsorte kann der Lageplanskizze 2 im Anhang entnommen wer-

den.
Sonn- und Feiertage

An Sonn- und Feiertagen findet lediglich ein Ausstellungsbetrieb von 13:00 bis
17:00 Uhr statt (weder Verkauf noch Anlieferungen oder Abholungen).

Es werden lediglich Parkvorgange von Kunden mit Pkw, Fahrten von und zu der Tief-
garage durch Mitarbeiter sowie haustechnische Anlagen als schalltechnisch relevante
Vorgange betrachtet. Innerhalb des flinf Stunden-Betriebes ist auch mit deutlich weni-

ger Pkw-Fahrten als an Werktagen zu rechnen.

Aus dem funf Stunden-Betrieb an Sonn- und Feiertagen werden geringere Beurtei-
lungspegel als an Werktagen erwartet. Die Immissionsrichtwertanteile (6 dB(A) unter
den Richtwerten) sind somit auch an Sonn- und Feiertagen an allen maf3geblichen Im-

missionsorten tagsuber deutlich eingehalten.
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5.2.11 Kurzzeitige Gerauschspitzen

Nachfolgend werden kurzzeitige Gerauschspitzen an den benachbarten Gebauden be-
trachtet. Ausgehend von dem Spitzenpegel der immissionsbestimmenden Vorgange
wird mittels des 0.g. Berechnungsmodells der Spitzenpegel an den nachstgelegenen
Gebauden berechnet und mit den maximal zulassigen Hochstwerten der TA Larm ver-

glichen.

Nach TA Larm [7] durfen einzelne, kurzzeitige Gerauschspitzen die Immissionsricht-
werte am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20

dB(A) Uberschreiten. Es resultieren die folgenden, maximal zulassigen Hochstwerte:

Zulassige Hochstwerte in dB(A)
Nutzung Tagzeitraum Nachtzeitraum
6 Uhr bis 22 Uhr 22 Uhr bis 6 Uhr
Gl 70+30 =100 70+20 =90
GE 65+30 = 95 50+20=70
AM 60+30 =90 45+20 = 65
MI 60+30 = 90 45+20 = 65
WA 55+30 = 85 40+20 = 60
WR 45+20 = 80 35+20 = 55
Tabelle 6: Kurzzeitige Gerauschspitzen: zulassige Hochstwerte nach Nr. 6.1 der
TA Larm

Es wurden folgende immissionsbestimmende Vorgange auf dem B-Plan Gebiet tags-

Uber untersucht:

e Druckluftgerdusche aus dem Entliften der Lkw-Bremsanlage im Bereich der
Parkspuren fir Lieferanten und Zufuhr-Lkws mit einem Spitzen-Schallleistungs-
pegel von LWA,max =110 dB(A) [1 7]

o Das Schliel3en einer Pkw-Heckklappe im Bereich der westlichen und nérdlichen
Parkflachen mit einem Spitzen-Schallleistungspegel von Lwamax =
99,5 dB(A) [13]

o Fahrgerausche auf der offenen Tiefgaragenrampe mit einem Spitzen-Schall-

leistungspegel von Lwamax = 94 dB(A) [13]

An den umliegenden gewerblich genutzten Gebauden betragt der maximale Spitzen-
pegel 63 dB(A) tagstber an der geplanten Bebauung des B-Plan Nr. 225 (I0_05). Der
maximal zulassige Hochstwert von 95 dB(A) tags flir Gewerbegebiete wird deutlich un-

terschritten.
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Am nachstgelegenen Wohngebaude (IO_03) betragt der maximale Spitzenpegel
52 dB(A) tagslber. Der maximal zulassige Héchstwert von 90 dB(A) tags fiur Mischge-

biete wird deutlich unterschritten.

An den westlich gelegenen Immissionsorten in Aufkirchen werden Spitzenpegel um bis
zu 42 dB(A) tagslber berechnet. Die jeweiligen Hochstwerte von 80 dB(A) fir reine
Wohngebiete und 85 dB(A) fur allgemeine Wohngebiete werden deutlich unterschrit-

ten.

In der Nacht sind lediglich die haustechnischen Anlagen kontinuierlich im Betrieb (keine
maximal Schallleistungspegel). Daher gibt in der Nacht keine kurzzeitigen Gerausch-
spitzen aus dem Baustoffzentrum, die die zulassigen Hochstwerte der TA Larm Uber-

schreiten konnten.
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6 Verkehrslarm

6.1

Schallemissionen

Die AusgangsgroRe fur die Berechnung der Beurteilungspegel ist der langenbezogene
Schallleistungspegel Lw'. Dieser wird aus den Schallleistungspegeln Lw aller Fahrzeug-
arten mit deren jeweiligen Verkehrsstarken und Geschwindigkeiten gebildet. Er wird
getrennt fir die Zeitraume , Tag“ von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr und ,Nacht“ von 22:00
Uhr bis 06:00 Uhr ermittelt. Der langenbezogene Schallleistungspegel ist ein Mal} fur
die Schallbelastung, die von einer Strecke ausgeht, unabhangig von der Topografie
und den ortlichen Gegebenheiten. Er wird wesentlich bestimmt durch die Anzahl, Art

und Geschwindigkeit der verkehrenden Fahrzeuge.

Fir die StraBen werden die Emissionspegel nach den RLS-19 [3] berechnet. Dabei
werden das bestehende Strallennetz in der Umgebung des Bebauungsplangebietes
bertcksichtigt. Fir die Berechnung der Schallimmissionen aus dem Strallenverkehr
werden die Verkehrsdaten von OBERMEYER flrr das Bezugsjahr 2035 [19] herange-
zogen. Die zur Verfugung gestellten Verkehrsmengen der StralRen im Nahbereich des
B-Plangebietes beinhalten die Verkehre im Prognose-Nullfall (ohne Umsetzung des
Bebauungsplans) und die Verkehre im Prognose-Planfall (mit Umsetzung des Bebau-
ungsplans, inklusive Zusatzverkehren), welche durch die Nutzungen im geplanten Bau-

gebiet verursacht werden.

Folgende Straflen sind bei den schalltechnischen Berechnungen berlcksichtigt wor-

den:

o Dachauer Stralte von westlich der Sigwolfstralte bis westlich der Rampen zur

Flughafentangente
¢ Flughafentangente (FHT)
o Rampe zur Flughafentangente Ost
o Rampe zur Flughafentangente West

Gemal Verkehrsuntersuchung [19] soll der Kreisverkehr zur Dachauer Stralle ,Sud"
mit einem Bypass von Westen nach Siden ausgestattet werden. Diese MalRhahme

wurde im Prognose-Planfall beriicksichtigt.
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Die fur die Berechnungen verwendeten Verkehrszahlen [19] kénnen der Tabelle 7 und
Tabelle 8 entnommen werden. Fir die Flughafentangente standen die Verkehrszahlen
nur im Prognose-Nullfall als DTV-Werte zur Verfigung. Die stiindliche Verkehrsstarke
M sowie die Lkw-Anteile wurden mittels Tabelle 2 der RLS-19 [3] ermittelt. Der Verkehr
auf der Flughafentangente im Prognose-Nullfall wurde bei der Beurteilung des Ver-
kehrslarms im geplanten Bebauungsplangebiet (Prognose-Planfall) berlicksichtigt, da
bei der Hohe des Verkehrsaufkommens auf der Flughafentangente davon ausgegan-

gen wird, dass der Einfluss des geplanten Bebauungsplangebietes zu vernachlassigen

ist.
DTV stindliche
Verkehrsstarke 1 [% Lkw1 2 [% Lkw2
Prognose-Nullfall 2035 [Kfz / M [Kfz/h] p1[% ] P2 [% ]
24h]

Tag Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht

Dachauer Str. zwischen Johann-Auer-Stralte

und Sigwolfstraie 13600 | 806.3 | 87.5 2.8 5.7 0.9 5.7

Dachauer Str. zwischen Am Kletthamer Feld

und Johann-Auer-StraRe 13500 | 800.0 | 87.5 2.7 4.3 0.9 5.7

Dachauer Str. zwischen Kreisel Dachauer Str.

' Stid* und Am Kletthamer Feld 18400 | 1087.5 | 125.0 4.2 8.0 2.0 15.0

Dachauer Str. zwischen FHT Rampe Ost und

Kreisel Dachauer Str. .Siid" 16100 | 950.0 | 112.5 5.9 10.0 2.6 17.8

Dachauer Str. zwischen westlicher und ostlicher

Rampe FHT 11500 | 681.3 | 750 | 57 | 100 | 21 | 15.0

Dachauer Str. westlich FHT Rampe West 6900 | 406.3 50.0 4.8 7.5 0.8 2.5

Dachauer Stral3e "Sid" — Zufahrt B-Plan 248 7100 | 418.8 50.0 3.4 1.5 5.0 7.5

Rampe FHT Ost 5500 | 325.0 | 37.5 7.3 13.3 4.0 26.7

Rampe FHT West 5500 | 325.0 37.5 6.7 10.0 3.7 26.7

Flughafentangente (FHT)

siidlich Dachauer Str. 22464 | 1291.7 | 224.6 3.0 5.0 5.0 6.0

Flughafentangente (FHT)

nérdlich Dachauer Str. 22560 | 1297.2 | 225.6 3.0 5.0 5.0 6.0

Tabelle 7: Verkehrszahlen Prognose-Nullfall 2035
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stindliche
DTV | Verkehrsstarke | p1[% Lkw1] | p2 [% Lkw2]
Prognose-Planfall 2035 [Kfz / M [Kfz/h]
24h]

Tag Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht

Dachauer Str. zwischen Johann-Auer-Stralie

und SigwolfstraRe 14000 | 825.0 | 100.0 2.8 5.7 0.9 5.7

Dachauer Str. zwischen Am Kletthamer Feld

und Johann-Auer-Strale 13900 | 818.8 | 100.0 2.7 43 0.9 5.7

Dachauer Str. zwischen Kreisel Dachauer Str.

'Sid* und Am Kletthamer Feld 18800 | 1106.3 | 137.5 4.2 8.0 2.0 15.0

Dachauer Str. zwischen FHT Rampe Ost und

Kreisel Dachauer Str. ,Siid" 16300 | 962.5 | 112.5 6.1 1.1 26 17.8

Dachauer Str. zwischen westlicher

und 8stlicher Rampe FHT 11600 | 687.5 75.0 5.9 10.0 2.1 15.0

Dachauer Str. westlich FHT Rampe West 6900 | 406.3 50.0 4.9 7.5 0.8 25

Dachauer Stralle "Sid" — Zufahrt B-Plan 248 7700 | 450.0 62.5 3.9 7.5 1.6 7.5

Rampe FHT Ost 5600 | 331.3 37.5 7.5 16.7 4.2 26.7

Rampe FHT West 5600 | 331.3 37.5 6.9 10.0 3.7 26.7

Flughafentangente (FHT)

siidlich Dachauer Str. 22464 | 1291.7 | 224.6 3.0 5.0 5.0 6.0

Flughafentangente (FHT)

nérdlich Dachauer Str. 22560 | 1297.2 | 225.6 3.0 5.0 5.0 6.0

Bypass am Kreisverkehr zur Dachauer Stralle

L 2490 | 1444 22.5 3.6 1.5 10.4 8.3
,Sud

Tabelle 8: Verkehrszahlen Prognose-Planfall 2035

Geschwindigkeiten, Fahrbahnart, Steigungen, Ampeln

Sowohl flr die Straflden innerhalb als auch auf3erhalb des Bebauungsplangebietes wur-
den die Korrekturen fiir Geschwindigkeiten, Fahrbahnart, Steigungen und Ampeln wie

folgt angesetzt:

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der Dachauer Strafle im Untersuchungsbe-
reich betragt innerorts 50 km/h und auf3erorts 70 km/h. Fir die FHT-Rampen wird eine
zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h angesetzt. Fir FHT selbst gelten
100 km/h fur Pkw und 80 km/h fur Lkw. Fur die Kreisverkehre wird eine zulassige
Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h bertcksichtigt.

Erhdhte Schallemissionen durch Steigungs- und Geféllestrecken wurden mittels der
Langsneigungskorrektur gemafl Abschnitt 3.3.6 der RLS-19 [3] berlcksichtigt. Der Ein-
fluss des Fahrbahnoberbaus wird Uber Straflendeckschichtkorrektur Dsp,spt,Fzc(Vv) fur

unterschiedliche StralRendeckschichttypen, Fahrzeugtypen und Geschwindigkeiten
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6.2

gemal Anlage 1, Tabelle 4 zur 16. BImSchV berlcksichtigt. Hier wird der Korrekturwert
Dsp,spt,Fzc(vV) = 0 dB nach RLS-19 [3] fur den Strallendeckschichttyp ,Nicht geriffelter

Gussasphalt* angesetzt.

Die Stérwirkung von lichtzeichengeregelten Knotenpunkten sowie Kreisverkehren wird
im Schallleistungspegel durch eine Knotenpunktkorrektur nach Abschnitt 3.3.7 und Ta-
belle 5 in RLS-19 [3] berlicksichtigt. Im vorliegenden Fall ist lediglich die Knotenpunkt-

korrektur fiir Kreisverkehre anzusetzen.

Beurteilung des Verkehrslarms an der geplanten Bebauung

Ausgehend von den Schallemissionen fir das o6ffentliche Stralennetz im Prognose
Planfall 2035 wurden die Schallimmissionen an den geplanten Baukérpern im Plange-
biet ermittelt. Des Weiteren wurde eine Isophonenkarte fiir eine Héhe iber Boden von

9 Metern (entspricht etwa die Hohe des 1. OG der geplanten Baukoérper) berechnet.

Die folgenden Abbildung 4 und Abbildung 5 zeigen die Isophonen fiir das Bebauungs-
plangebiet am Tag und in der Nacht.

Innerhalb der Baugrenzen bzw. an den geplanten Gebauden werden Beurteilungspe-
gel um bis zu 62 dB(A) am Tag und um bis zu 54 dB(A) in der Nacht berechnet. Die
Orientierungswerte fur Gewerbegebiete der DIN 18005 von 65 dB(A) am Tag und

55 dB(A) in der Nacht werden innerhalb der Baugrenzen eingehalten.

Fir eine geplante Nutzung des Baugebiets flir gewerbliche Zwecke sind keine aktiven

Larmschutzmallinahmen erforderlich.

Allgemein gilt, dass bei der Planung von Gebauden mit schutzbedirftigen Rdumen die
Regelungen der DIN 4109 zum Schallschutz im Hochbau [11] zu beachten sind. Darin
werden bestimmte Vorgaben fur die Schallddmmung der AufRenfassaden gemacht, fur
deren Realisierung im Einzelfall verschiedene Mdglichkeiten in Frage kommen wie
Fassaden mit einem ausreichenden Schallddmmmalf, Schallschutzfenster oder ge-

dammte Rollladenkasten.
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Abbildung 4:  Isophonen in 9 m Gber GOK am Tag, B-Plangebiet 248
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6.3

Abbildung 5:  Isophonen in 9 m Gber GOK in der Nacht, B-Plangebiet 248

Beurteilung des Verkehrslarms aus dem Plangebiet auf die Nachbar-
schaft

Im Zuge der Abwéagung ist auch von Bedeutung, welche Auswirkungen die Realisie-
rung des Bebauungsplans auf die Verkehrslarmsituation in der Nachbarschaft des Be-
bauungsplans haben wird. In diesem Fall wird das durch das Hinzukommen der neuen
gewerblichen Nutzung auf dem bestehenden Straliennetz veranderte Verkehrsauf-

kommen untersucht.

Durch die Realisierung des Bebauungsplans Nr. 248 kommt es zu einer Erhéhung der
Verkehrsbelastung auf den umliegenden Straen und somit zu einer Anderung der
Verkehrslarmimmissionen an der bestehenden Bebauung. Schadliche Umwelteinwir-
kungen durch Gerausche gegeniber den benachbarten schutzwirdigen Nutzungen
kénnen im Vorfeld nicht ausgeschlossen werden.
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Nach der Rechtsprechung’ ,sind Larmschutzbelange der Nachbarschaft grundsatzlich
nur dann in die planerische Abwagung einzubeziehen, wenn die Larmbelastung durch
das Vorhaben ansteigt. Das Bundesverwaltungsgericht nennt als Zumutbarkeits-
schwelle ,zur Abwehr einer Gesundheitsgefahrdung nach Art. 2 Abs. 2 Satz 1 GG so-
wie unzumutbarer Eingriffe in das Eigentum nach Art. 14 Abs. 1 GG* 70 dB(A) tags und
60 dB(A) nachts?,

Die Auswirkungen werden nach den MalRgaben einer Gesundheitsgefahrdung beur-
teilt. Die Verkehrslarmimmissionen im Prognose-Nullfall (ohne Umsetzung des Bebau-
ungsplans) und im Prognose-Planfall (mit Umsetzung des Bebauungsplans, inklusive

Zusatzverkehren) werden verglichen.

Aufgrund des neuen Verkehrsaufkommens, bedingt durch den Bebauungsplan, kommt
es in den Gewerbe- bzw. Industriegebieten entlang der Dachauer Stral’e zu Pegeler-
héhungen von bis zu 0,8 dB(A) am Tag und 1,3 dB(A) in der Nacht. Bei keinem Ge-
baude wird der Beurteilungspegel durch die Umsetzung des Bebauungsplans 248 um
mindestens 3 dB(A) erhéht.

Beurteilungspegel Uber 70 dB(A) am Tag treten dabei nicht auf. Im Tageszeitraum
kommt es zu keiner erheblichen Larmzunahme an der Bebauung entlang der Dachauer
Stralle.

In den Gewerbegebieten gemaf B-Plan Nr. 238 kénnen geringe Erhéhungen (um bis
zu 0.4 dB(A)) von Beurteilungspegel Uber 60 dB(A) nachts auftreten. Derzeit liegt keine
schutzenswerte Nachnutzung (z.B. Betriebsleiterwohnungen) in diesen Gebieten vor.
Aulerdem legt die Verkehrsuntersuchung [19] eine Zunahme der Verkehre in der
Nacht zugrunde (Worst Case Betrachtung), die durch die Planung des Gewerbegebie-
tes nicht gegeben ist (siehe Betriebszeiten 5.2.2). Somit kann auch nachts eine erheb-
lichen Larmzunahme an der Bebauung entlang der Dachauer Stral’e ausgeschlossen

werden.

1 Bundesverwaltungsgericht, BVerwG 9 A 5.07, Urteil vom 9. Juli 2008
2 Bundesverwaltungsgericht, BVerwG 7 A 11.10, Urteil vom 15. Dez. 2011
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6.4 Beurteilung der geanderten offentlichen StraBe innerhalb des Plangebie-

tes

Gemal Verkehrsuntersuchung [19] soll der Kreisverkehr zur Dachauer Stralle ,Sud®

mit einem Bypass von Westen nach Siden ausgestattet werden.

Bei dieser MaRnahme handelt es sich um eine UmbaumalRnahme an bestehenden
Strallen bzw. an einem bestehenden Knotenpunkt. Ein Neubau von Verkehrswegen
liegt hier nicht vor; dementsprechend gelten nach § 1 der 16. BImSchV die Immissi-

onsgrenzwerte im Falle einer wesentlichen Anderung.

Die bestehenden Verkehrswege werden durch die Umbaumalnahmen nicht um einen
oder mehrere durchgehende Fahrstreifen erweitert. Es handelt sich hier um den Bau
von einem Abbiegestreifen. Solche MalRhahmen, die in die bauliche Substanz eingrei-
fen, werden gemalf Kapitel VI. 10.1 Abs. 2 VLarmSchR 97 [6] als ,erheblicher baulicher

Eingriff* gekennzeichnet.

Da die StralRenbaumaflinahme einen erheblichen baulichen Eingriff darstellt, muss ge-

prift werden, ob eine wesentliche Anderung in Sinne der 16. BImSchV vorliegt.

Die wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV wird geprift, indem die Beurtei-
lungspegel fir den Prognose-Nullfall — aus den bestehenden Strallen — und den Prog-
nose-Planfall — aus den Stral3en im geplanten Zustand gemaR B-Plan 248 — berechnet
und miteinander verglichen werden. Beide Prognose-Falle legen dabei die Verkehrs-

zahlen aus Kapitel 6.1 Tabelle 8 zugrunde.

Zur Vereinfachung wurde auch bei den aul3erhalb der Grenzen des erheblichen bauli-
chen Eingriffs liegenden Gebaude die gesamte Verkehrsbelastung statt nur die des
geanderten Bereichs berlcksichtigt. Hierbei handelt es sich um eine auf der sicheren

Seite liegende Vereinfachung.

An den betrachteten Immissionsorten an den Gewerbe- bzw. Industriegebieten im Um-
feld des Kreisverkehrs liegt keine Erhéhung der Beurteilungspegel von Uber 2,1 dB vor.
Die Beurteilungspegel im Prognose-Planfall werden dabei nicht erstmalig um bis zu
70 dB(A) tags und bis zu 60 dB(A) nachts erhoht. Eine wesentliche Anderung gemaR
16. BImSchV bedingt durch die Baumallinahmen liegt nicht vor. Es besteht kein An-

spruch auf Larmvorsorge.
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7 Festsetzungsvorschlage

Folgende Formulierungen fiir die Festsetzungen zum Immissionsschutz innerhalb des

Bebauungsplans werden vorgeschlagen:

1.

Eine Neuerrichtung sowie Anderung von Bauvorhaben im Gewerbegebiet ist
nur zulassig, wenn von jedem anzusiedelnden Betrieb mit dem Antrag auf Ge-
nehmigungsfreistellung bzw. mit dem Antrag auf Baugenehmigung/Nutzungs-
anderung anhand eines schalltechnischen Gutachtens die Einhaltung der Best-

immungen der TA Larm nachgewiesen wird.

Im Einzelfall kann in Abstimmung mit der Bauaufsichtsbehérde in Verbindung
mit der Unteren Immissionsschutzbehoérde auf die Erstellung bzw. die Vorlage

eines schalltechnischen Nachweises verzichtet werden.

Im &stlichen Bereich der Gewerbeflache des Bebauungsplans sind geman
BauNVO ausnahmsweise zulassige Wohnungen flur Aufsichts- und Bereit-
schaftspersonen sowie flir Betriebsinhaber und Betriebsleiter, die dem Gewer-
bebetrieb zugeordnet und ihm gegentber in Grundflache und Baumasse unter-

geordnet sind, auszuschliefRen.

Bei der Errichtung, Anderung und Nutzungsanderung von Geb&uden mit
schutzwirdigen Aufenthaltsrdumen (z.B. Blrordume) sind die Schallddmm-
malde der AulRenbauteile nach der DIN 4109-1:2018-01 "Schallschutz im Hoch-

bau - Teil 1: Mindestanforderungen" Abschnitt 7.1 bis 7.3 einzuhalten.
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8 Zusammenfassung

Die Stadt Erding beabsichtigt den Bebauungsplan Nr. 248 fiir das Gebiet sldlich der
Dachauer Stralde aufzustellen. Innerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans
soll ein Gewerbegebiet festgesetzt werden. In der vorliegenden Untersuchung wurde

die Wirkung von Verkehrslarm und Gewerbegerauschen untersucht.

Die Untersuchung der Gewerbelarmbelastung im Bebauungsplangebiet hat ergeben,
dass die berechneten Pegel in der Tagzeit unter dem zulassigen Immissionsrichtwert
der TA Larm liegen. In der Nachtzeit wird lediglich im 6stlichen Randbereich des Ge-
werbegebietes der Immissionsrichtwert fir Gewerbegebiete um bis zu 3 dB(A) uber-
schritten. Da keine schitzenswerte Nachtnutzung fur das Gebiet geplant ist, sind keine

Schallschutzmafinahmen erforderlich.

Es wird jedoch in den textlichen Festsetzungen zum Bebauungsplan Nr. 248 empfoh-
len, fur den 6stlichen Bereich der Gewerbeflache die gemal BauNVO ausnahmsweise
zulassige Wohnungen fiir Aufsichts- und Bereitschaftspersonen sowie fiir Betriebsin-
haber und Betriebsleiter, die dem Gewerbebetrieb zugeordnet und ihm gegentber in

Grundflache und Baumasse untergeordnet sind auszuschlief3en.

Die Untersuchung des zuklinftig von dem Gebiet ausgehenden Gewerbelarms auf die
bestehende, umliegende Bebauung hat ergeben, dass an den maligeblichen Immissi-
onsorten der Immissionsrichtwertanteile gemaf TA Larm (6 dB(A) unter den Richtwer-
ten) eingehalten werden. Ebenso wird das Spitzenpegelkriterium der TA Larm einge-

halten.

Die Verkehrslarmimmissionen in den ausgewiesenen Baugrenzen innerhalb des Be-
bauungsplangebietes halten die Orientierungswerte der DIN 18005 flr Gewerbege-
biete ein. FlUr eine geplante Nutzung des Baugebiets fur gewerbliche Zwecke sind

keine Larmschutzmaf3nahmen erforderlich.

Die Beurteilung der Auswirkungen des Bebauungsplans auf den Verkehrslarm an der
umliegenden bestehenden Bebauung ergab, dass es zu keine erhebliche Larmzu-

nahme kommt.

Der Ausbau des Kreisverkehrs zur Dachauer Stral3e ,Std® mit einem Bypass von Wes-
ten nach Suden stellt keine wesentliche Anderung nach der 16. BImSchV dar. Somit

besteht kein Anspruch auf Larmvorsorge aus dieser BaumafRnahme.
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OBERMEYER Infrastruktur GmbH & Co. KG

Institut fUr Immissionsschutz und Technische Akustik

Minchen, den 28.05.2024

AV ﬁ ‘“;Z«'—v WA Aé@a‘cb'

i.V. Dipl.-Ing (FH) M. S¢hweiger i.A. A. Griebel, M.Sc.
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Rechenanhang

Tabelle 1: Schallleistungspegel der gewerblichen Schallquellen, Punktschallquelle

Ifd. Punktquellen ID Schallleistung Lw Lw/ Li Korrektur ISchallddmmung| Dampfung Einwirkzeit |[KO| Freq.
Nr. Bezeichnung Tag |Abend Nacht([Typ Wert norm.| Tag |Abend/Nacht| Rw | Flache Tag [RuheNacht
[dB(A)][dB(A)][dB(A)] [dB(A)[dB(A)I[dB(A)[AB(A)] [dB] | [m?] [dB] [min]j[min]| [min] [dB]| [Hz]
1 |RLT-Anlage 1 (Biro Gebaude) BP_248(103.0|103.0| 91.0 |Lw|S_02_026_Ventilatory 103.0f 0.0 | 0.0 [-12.0| O 0 0 oo 0 | O [spektral
2 [RLT-Anlage 1 Riickkihler 1 (Bliro Gebaude) BP_248( 95.0 | 95.0 | 83.0 |Lw|S_02_026_Ventilator] 95.0 | 0.0 | 0.0 [-12.0| O 0 0 oo 0 | O [spektral
3 [RLT-Anlage 2 (westl. Halle) BP_248(104.0 | 104.0 | 92.0 |Lw|S_02_026_Ventilatory 104.0f 0.0 | 0.0 [-12.0| O 0 0 oo 0 | O [spektral
4 [RLT-Anlage 2 Ruckkihler 2 (westl. Halle) BP_248( 97.0 | 97.0 | 85.0 |Lw|S_02_026_Ventilatory 97.0 | 0.0 | 0.0 [-12.0| O 0 0 oo 0 | O [spektral
5 [LW-Warmepumpe - Liftungsgerat BP_248| 89.0 | 89.0 | 89.0 |Lw|S_02_026_Ventilator] 89.0 | 0.0 0.0 0.0 0 0 0 0 0 0 0 |spektral
6 [Tiefgarage Abluftabfiihrung BP_248( 76.0 | 76.0 | 76.0 |Lw|S_02_026_Ventilator] 76.0 [ 0.0 | 0.0 | 0.0 0 0 0 oo 0 | O [spektral
7 |WC - Abluft ventilator (Bliro Gebaude) BP_248( 73.0 | 73.0 | 73.0 |Lw|S_02_026_Ventilator] 73.0 [ 0.0 | 0.0 | 0.0 0 0 0 oo 0 | O [spektral
8 |WC - Abluft ventilator (westl. Halle) BP_248( 73.0 | 73.0 | 73.0 |Lw|S_02_026_Ventilator] 73.0 [ 0.0 | 0.0 | 0.0 0 0 0 oo 0 | O [spektral
9 [PP West - Einkaufswagensammelboxen Nord BP_248( 81.7 | 81.7 | 81.7 |Lw 81.7 0.0 | 0.0 | 0.0 | 0.0 0 0 0 7200 60 | O | O | 500
10 [PP West - Einkaufswagensammelboxen Stid BP_248( 79.9 | 79.9 | 79.9 |Lw 79.9 0.0 | 0.0 | 0.0 | 0.0 0 0 0 7200 60 | O | O | 500
11 |Lkw - Bremse Entliiftung L_max|110.0(110.0|110.0 [Lw 110 0.0 | 00 | 0.0 | 0.0 0 0 0 oo 0 [0 500
12 |Lkw - Bremse Entliiftung L_max|110.0(110.0|110.0 [Lw 110 0.0 | 00 | 0.0 | 0.0 0 0 0 oo 0 [0 500
13 |Lkw - Bremse Entliiftung L_max|110.0 (110.0|110.0 [Lw 110 0.0 | 00 | 0.0 | 0.0 0 0 0 oo 0 [0 500
14 |Lkw - Bremse Entliiftung L_max|110.0 (110.0|110.0 [Lw 110 0.0 | 00 | 0.0 | 0.0 0 0 0 oo 0 [0 500
15 [Pkw - SchlieRen Heckklappe L_max| 99.5 | 99.5 | 99.5 |Lw 99.5 0.0 | 00 | 0.0 | 0.0 0 0 0 oo 0 [0 500
16 [Pkw - SchlieRen Heckklappe L_max| 99.5 | 99.5 | 99.5 |Lw 99.5 0.0 | 00 | 0.0 | 0.0 0 0 0 oo 0 [0 500
17 |Tiefgarage - Fahrgerausch auf der offenen Rampe|L_max | 94.0 | 94.0 | 94.0 |Lw 94 0.0 | 0.0 0.0 0.0 0 0 0 0 0 0 0| 500
Tabelle 2: Schallleistungspegel der gewerblichen Schallquellen, Linienschallquelle
Ifd. Linienquellen ID Schallleistung Lw Schallleistung Lw Lw / Li Korrektur Einwirkzeit
Nr. Bezeichnung Tag | Abend | Nacht | Tag | Abend | Nacht | Typ | Wert | norm. Tag | Abend | Nacht | Tag | Ruhe | Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [min] | [min] | [min]
Lkw Lieferanten Durchfahrt + Entladung BP_248 91.6 91.6 91.7 62.9 62.9 63.0 |Lw'| 63 0 -0.1 -0.1 0.0 720 | 60 0
2 |Lkw - Zufuhr zum Kunden BP_248 91.1 91.1 90.9 63.2 63.2 63.0 |Lw'| 63 0 0.2 0.2 0.0 720 | 60 0
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Tabelle 3: Schallleistungspegel der gewerblichen Schallquellen, Flachenquelle (Vorbelastung und Bauvorhaben)

Ifd. Flachenquellen ID Schallleistung Lw | Schallleistung Lw- Lw / Li Korrektur Einwirkzeit KO | Freq.
Nr. Bezeichnung Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ Wert norm.| Tag [Abend|Nacht|Tag |[Ruhe|Nacht
[dB(A)I|[dB(A)]|[dB(A)]|[dB(A)]|[dB(A)I|[dB(A)] [dB(A)[AB(A)]|[dB(A)I|[dB(A)]|[min]| [min] | [min] [[dB]] [Hz]
1 [Staplerspur Kunden Bereich - 6 E-Stapler BP_248 |[100.8|100.8| 93.0 | 65.6 | 65.6 | 57.8 |Lw E_Stapler 93.0| 7.8 7.8 0.0 |720| 60 0 0 [spektral
2 [Staplerspur Lieferanten Bereich - 3 E-Stapler| BP_248 97.8 | 97.8 | 93.0 | 65.9 | 65.9 | 61.1 |Lw E_Stapler 93.0| 4.8 4.8 0.0 |720| 60 0 0 [spektral
3 |Freilager Stapler - 3 E-Stapler BP_248 97.8 | 97.8 | 93.0 | 64.7 | 64.7 | 59.9 |Lw E_Stapler 93.0| 4.8 4.8 0.0 |720| 60 0 0 [spektral
4 |B-Plan Nr. 137 GE 1 BP-Bestand| 101.1 | 101.1 | 86.1 | 60.0 | 60.0 | 45.0 |Lex 60.0 0.0 | 0.0 00 [-15.0| O 0 0 0 500
5 [B-Plan Nr. 137 SO 2 BP-Bestand| 107.2 | 107.2 | 92.2 | 65.0 | 65.0 | 50.0 |Lex 65.0 0.0 | 0.0 00 [-15.0| O 0 0 0 500
6 [B-Plan Nr. 137 GE 3 BP-Bestand| 102.3 | 102.3 | 87.3 | 60.0 | 60.0 | 45.0 |Lex 60.0 0.0 | 0.0 0.0 [-15.0| O 0 0 0 500
7 [B-Plan Nr. 137 GE 4 BP-Bestand| 97.3 | 97.3 | 82.3 | 60.0 | 60.0 | 45.0 |Lex 60.0 0.0 | 0.0 0.0 [-150| O 0 0 0 500
8 [B-Plan Nr. 137 GE 5 BP-Bestand| 97.2 | 97.2 | 82.2 | 60.0 | 60.0 | 45.0 |Lex 60.0 0.0 | 0.0 0.0 [-15.0| O 0 0 0 500
9 [B-Plan Nr. 225 Abfall BP-Bestand| 103.4 | 103.4 | 84.4 | 66.0 | 66.0 | 47.0 |Lex 66.0 0.0 | 0.0 0.0 [-19.0| O 0 0 0 500
10|B-Plan Nr. 225 GE 1 bis 3 BP-Bestand| 109.1 | 109.1 | 101.1 | 63.0 | 63.0 | 55.0 |Lex 63.0 0.0 | 0.0 00 | 80| O 0 0 0 500
11|B-Plan Nr. 225 GE 4 BP-Bestand| 99.8 | 99.8 | 90.8 | 64.0 | 64.0 | 55.0 |Lex 64.0 0.0 | 0.0 00 | 90| O 0 0 0 500
12|B-Plan Nr. 225 GE 5 BP-Bestand| 101.4 [ 101.4 | 92.4 | 64.0 | 64.0 | 55.0 |Lex 64.0 0.0 | 0.0 00 | 90| O 0 0 0 500
13|B-Plan Nr. 225 GE 6 BP-Bestand| 109.8 | 109.8 | 103.8 | 63.0 | 63.0 | 57.0 |Lex 63.0 0.0 | 0.0 00 | 60| O 0 0 0 500
14 |B-Plan Nr. 225 GE 7 BP-Bestand| 107.1 [ 107.1 | 99.1 | 63.0 | 63.0 | 55.0 |Lex 63.0 0.0 | 0.0 00 | 80| O 0 0 0 500

Tabelle 4: Schallleistungspegel der gewerblichen Schallquellen, vertikale Flachenquelle

Ifd. vertikale Flachenquellen ID Schallleistung Lw | Schallleistung Lw- Lw/Li Korrektur Einwirkzeit | KO | Freq. [Richtwirkung

Nr. Bezeichnung Tag |Abend|Nacht| Tag [Abend Nacht[TypWertnorm.| Tag |Abend Nacht|Tag|RuheNacht
[dB(A)[dB(A)dB(A)[[dB(A)[AB(A)IAB(A)] [dB(A)[dB(A)][dB(A)[AB(A)]Imin] [min]| [min] |[dB]{ [Hz]

1 |Tiefgarage - Ein- Ausfahrten U. gedffnetes Tor BP_248 7131729 | 0.0 | 59.1 | 60.7 | 0.0 |Lw"/59.1| 0.0 | 0.0 1.6 -99.0| 0| O 0 3 | 500 [TG-Ein/Ausfahrt]
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Tabelle 5: Schallleistungspegel der gewerblichen Schallquellen, Zu- und Ausfahrten der Parkplatze bzw. der Ladebereiche

StraBen ID Ausgangsdaten zul. Geschw. Lzf
Bezeichnung DTV M [Kfz/h] 1 [% Lkw1] 2 [% Lkw2] Pkw | Lkw Tag Abend | Nacht
[Kfz/24h] | Tag | Abend | Nacht | Tag | Abend | Nacht | Tag | Abend | Nacht | [km/h] | [km/h] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]
Lieferantenbesuche, sonstiger Verkehr, Paketdienst, Post,... BP_248 39 2.8 1.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 30 30 54.2 49.7 -99.0
IAbholkunden mit Pkw - iiber PP West BP_248 100 71 2.6 0.0 |0.0 0.0 0.0 |0.0 0.0 0.0 30 30 58.2 53.9 -99.0
IAbholkunden mit Pkw - iiber PP Nord BP_248 60 4.3 1.5 0.0 |0.0 0.0 0.0 |0.0 0.0 0.0 30 30 0.0 51.5 -99.0
Mitarbeiter - Zu- und Ausfahrt PP Nord BP_248 40 2.3 3.3 0.0 |0.0 0.0 0.0 |0.0 0.0 0.0 30 30 53.3 54.9 -99.0
Tiefgarage Zu- und Ausfahrt - nur Mitarbeiter BP_248 140 81| 117 0.0 |0.0 0.0 0.0 |0.0 0.0 0.0 30 30 58.8 60.4 -99.0
Tiefgarage Zu- und Ausfahrt - nur Mitarbeiter - Rampe BP 248 140 8.1 11.7 0.0 [0.0 0.0 0.0 [0.0 0.0 0.0 30 30 58.8 60.4 -99.0
Tabelle 6: Schallleistungspegel der gewerblichen Schallquellen, Parkplatze
Parkplatz ID [Typ Lwa Zahldaten Zuschlag Art Zuschlag Fahrbahn Einwirkzeit |Berechnung nach
Ifd. Be-
Nr. Bezeichnung Tag | Ruhe |Nacht zugsgr."\nzahI sl sl Kpa Parkplatzart Kstro Fahrbahn- Tag RuheNacht
B0 B BezGrfi BezGr.N berflich
oberflache
[dB(A)][dB(A)I[dB(A)] Tag|Ruhe[Nacht[dB] [dB] [min]|[min] | [min]
BP_|. Ppl. Einkaufszentrum| . LfU-Studie
1 | Parkplatz West - Kunden 248 ind| 89.3 | 89.3 | 0.0 0.0 83.0 1.0 10.22/0.22|0.00(9.0 (Pflaster) 1.0 [Betonsteinpflaster Fugen > 3mm|720| 60 0 2007
Parkplatz Nord — BP_|. Ppl. Einkaufszentrum) . LfU-Studie
2 Kunden+Mitarbeiter  |248 ind| 849 | 88.1 | 0.0 0.0 | 67.0 1.0 (0.11{0.22(0.00 (9.0 (Pflaster) 1.0 [Betonsteinpflaster Fugen > 3mm|720| 60 0 2007
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Tabelle 7: Schallemission der StraBenabschnitte nach RLS-19, Prognose-Nulifall 2035

Ausgangsdaten zul. Geschw. Lw'

StraRe DTV M [Kfz/h] p1[% Lkw1] | p2[% Lkw2] | Pkw | Lkw Tag Nacht

[Kfz/24h] | Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag | Nacht | [km/h] | [km/h] | [dB(A)] | [dB(A)]
Dachauer Str. zwischen Johann-Auer-Strae und Sigwolfstralie 13601 806.3 | 87.5 2.8 5.7 0.9 5.7 50 50 83.0 74.5
Dachauer Str. zwischen Am Kletthamer Feld und Johann-Auer-Stralle 13500 800.0 | 87.5 2.7 4.3 0.9 5.7 50 50 82.9 74.4
Dachauer Str. zwischen Kreisel Dachauer Str. ,Sid“ und Am Kletthamer Feld 18400 1087.5 | 125.0 | 4.2 8.0 2.0 15.0 50 50 84.6 77.4
Dachauer Str. zwischen FHT Rampe Ost und Kreisel Dachauer Str. ,Sud“ 16100 950.0 | 1125 | 5.9 10.0 2.6 17.8 50 50 84.3 77.4
Dachauer Str. zwischen FHT Rampe Ost und Kreisel Dachauer Str. ,Sud“ 16100 950.0 | 112.5| 5.9 10.0 2.6 17.8 70 70 87.4 80.7
Dachauer Str. zwischen westlicher und éstlicher Rampe FHT 11501 681.3 | 75.0 5.7 10.0 21 15.0 70 70 85.8 78.6
Dachauer Str. westlich FHT Rampe West 6901 406.3 | 50.0 4.8 7.5 0.8 25 70 70 83.2 74.8
Dachauer Str. westlich FHT Rampe West 6901 406.3 | 50.0 4.8 7.5 0.8 2.5 50 50 80.2 71.6
Dachauer Stral3e "Siid" — Zufahrt B-Plan 248 7101 418.8 | 50.0 3.4 5.0 1.5 7.5 50 50 80.3 72.3
Dachauer Stralle KV 2 6776 401.6 | 43.8 2.8 5.0 0.9 5.7 30 30 76.6 68.9
Dachauer StraRe KV 3 7975 4719 | 53.1 3.6 6.5 1.5 11.2 30 30 77.7 71.2
Dachauer Strafie KV 4 8626 5094 | 594 5.0 8.9 23 16.3 30 30 78.5 72.7
Rampe FHT Ost 5500 325.0 | 37.5 7.3 133 | 4.0 26.7 50 50 80.0 73.6
Rampe FHT West 5500 3250 | 375 6.7 10.0 3.7 26.7 50 50 79.9 734
Flughafentangente (FHT) sudlich Dachauer Str. 22472 1292.0 | 225.0 | 3.0 5.0 5.0 6.0 100 80 91.6 84.3
Flughafentangente (FHT) nérdlich Dachauer Str. 22560 1297.0 | 226.0 | 3.0 5.0 5.0 6.0 100 80 91.6 84.3




Institut fiir Inmissionsschutz und Technische Akustik . OBERMEYER

Schalltechnische Untersuchung Infrastruktur
Bebauungsplan Nr. 248 Stadt Erding
Bericht Nr.: 29975 Anhang Seite 5 von 5

Tabelle 8: Schallemission der StraBenabschnitte nach RLS-19, Prognose-Planfall 2035

Ausgangsdaten zul. Geschw. Lw'
Strafle DTV M [Kfz/h] p1[% Lkw1] | p2 [% Lkw2] | Pkw | Lkw Tag Nacht
[Kfz/24h] | Tag |Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht | [km/h] | [km/h] | [dB(A)] | [dB(A)]
Dachauer Str. zwischen Johann-Auer-Strae und Sigwolfstralie 13601 806.3 | 875 | 2.8 5.7 0.9 5.7 50 50 83.0 74.5
Dachauer Str. zwischen Johann-Auer-Stral3e und Sigwolfstralle 14000 | 825.0 | 100.0 | 2.8 5.7 0.9 5.7 50 50 83.1 75.0
Dachauer Str. zwischen Am Kletthamer Feld und Johann-Auer-Stralle 13901 818.8 | 100.0 | 2.7 4.3 0.9 5.7 50 50 83.0 74.9
Dachauer Str. zwischen Kreisel Dachauer Str. ,Sid“ und Am Kletthamer Feld 18801 1106.3| 137.5| 4.2 8.0 2.0 15.0 50 50 84.7 77.8
Dachauer Str. zw. FHT Rampe Ost und Kreisel Dachauer Str. ,Std“_Abzug Bypass| 13810 | 818.1 | 90.0 | 6.6 113 | 28 | 201 50 50 83.8 76.7
Dachauer Str. zwischen FHT Rampe Ost und Kreisel Dachauer Str. ,Sud“ 16300 962.5 | 1125 | 6.1 11.1 2.6 17.8 50 50 84.4 77.4
Dachauer Str. zwischen FHT Rampe Ost und Kreisel Dachauer Str. ,Sud“ 16300 | 962.5 | 1125 | 6.1 11.1 2.6 17.8 70 70 87.5 80.7
Dachauer Str. zwischen westlicher und éstlicher Rampe FHT 11600 | 6875 | 75.0 | 69 | 100 | 21 15.0 70 70 85.9 78.6
Dachauer Str. westlich FHT Rampe West 6901 406.3 | 50.0 | 4.9 7.5 0.8 2.5 70 70 83.2 74.8
Dachauer Str. westlich FHT Rampe West 6901 406.3 | 50.0 | 4.9 7.5 0.8 2.5 50 50 80.2 71.6
Dachauer StralRe "Sid" — Zufahrt B-Plan 248 Abzug Bypass 5210 305.6 | 40.0 | 4.0 5.9 1.7 7.0 50 50 79.1 71.3
Dachauer Stralle "Siid" — Zufahrt B-Plan 248 7700 450.0 | 625 | 3.9 7.5 1.6 7.5 50 50 80.7 734
Dachauer Strale KV 2 6974 4109 | 50.0 | 2.8 5.0 0.9 5.7 30 30 76.7 69.5
Dachauer Strafte KV 3 8176 481.3 | 594 | 3.6 6.4 1.5 111 30 30 77.8 71.6
Dachauer Stralle KV 4 9455 557.5 | 66.9 | 5.0 8.8 23 15.5 30 30 78.9 73.1
Bypass Kreisverkehr KV 4 2490 1444 | 225 | 36 | 104 | 15 8.3 50 50 75.7 69.3
Rampe FHT Ost 5601 3313 | 375 | 75 | 16.7 | 42 | 26.7 50 50 80.1 73.7
Rampe FHT West 5601 3313 | 375 | 6.9 | 10.0 | 3.7 | 26.7 50 50 80.0 73.4
Flughafentangente (FHT) stidlich Dachauer Str. 22472 [11292.0]225.0| 3.0 5.0 5.0 6.0 100 80 91.6 84.3
Flughafentangente (FHT) nérdlich Dachauer Str. 22560 [1297.0]226.0| 3.0 5.0 5.0 6.0 100 80 91.6 84.3
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